Jetzt Dithmarschen-Tempo fiir die Schiene?

Keine geeignete Bahnanbindung fiir Northvolt: Nach Grundsteinlegung wachst der Druck auf Kanzler Scholz und Minister Wissing

Henning Baethge

m Montag hat

der schwedi-

sche = Batterieher-

steller Northvolt

den Grundstein fiir sein
Werk bei Heide gelegt, schon
2026 will er die Produktion
aufnehmen - doch der vom
Unternehmen  erwiinschte
Ausbau der Bahnanbindung
zum Werk droht erst erheb-
lich spéter oder gar nicht zu
kommen. Deshalb werden
die Forderungen an den Bund
lauter, jetzt rasch zu handeln.
Wihrend Schleswig-Hol-
steins Ministerprésident Da-
niel Giinther am Montag
noch in sehr freundlicher
Form Kanzler Olaf Scholz um
Unterstiitzung beim Ausbau
der Gleise zur Northvolt-
Fabrik bat, werden der SSW
und die Griinen im Bundes-
tag deutlicher. ,Damit bis
2026 tiberhaupt ein Gliterzug
nach Heide verkehren kann,
muss das Thema Chefsache
in Berlin werden und auf den
Tisch des Kanzlers®, sagt der

SSW-Abgeordnete  Stefan
Seidler.
Sein  Parlamentskollege

Mathias Gastel, bahnpoliti-
scher Sprecher der Griinen,
verlangt das viel zitierte
sDeutschlandtempo“,  das
Scholz am Montag kurzer-
hand zum ,Dithmarschen-
Tempo“ erklérte, nicht nur
fiir den schnellen Bau von
Fliissiggas-Terminals und an-
deren Industrieanlagen,
,sondern auch bei der Anbin-
dungiiber die Schiene“. Neue
Gleise miissten in ,,zwei bis
drei Jahren“ verwirklicht
werden kénnen. Zudem miis-
se Bundesverkehrsminister
Volker Wissing mehr Geld in
den Ausbau von Bahnstre-
cken stecken.

Hochbriicke Hochdonn
auf Marschbahn zu alt

Bisher gibt es weder ein In-
dustriegleis zum geplanten
Werksstandort noch eine
leistungsfihige  Gliterzug-
strecke von Heide nach Ham-
burg und nach Schweden.
Dabei sollen tiglich zwolf
Giiterziige mit bis zu 740 Me-
tern Linge die Northvolt-
Fabrik ansteuern und auch
wieder verlassen, sobald die
Produktion 2029 auf Hoch-
touren lduft. Denn die
Schweden wollen in ihrer
Fabrik nicht einerseits Batte-
rien fiir klimafreundliche
Elektroautos bauen, aber an-
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dererseits enormen zusatzli-
chen klimaschadlichen Lkw-
Verkehr durch die Ausliefe-
rung und Belieferung verur-
sachen.

Wihrend Northvolt das
kurze Stichgleis vom be-
stehenden Schienennetz
zum Werk selber plant und
baut, sind Bund und Land fiir
die nach Heide fiihrenden
Bahnstrecken zustindig -
und von diesen Trassen eig-
net sich bisher keine fiir
schwere Giiterziige. Soist auf
der Marschbahnlinie nach
Hamburg die Hochbriicke
iiber den Nord-Ostsee-Kanal
in Hochdonn das Problem:
Sie ist 104 Jahre alt und kann
nur Ziige mit einem Gewicht
von bis zu knapp 1000 Ton-
nen tragen. Zu wenig fiir die
Northvolt-Ziige — doch ein
Ausbau fiir héhere Lasten ist
nicht vorgesehen.

Daher erwégen Bund und
Land, als Alternative die Re-
gionalbahnstrecke ~ Heide-
Neumiinster  aufzuriisten.
Hier ist zumindest die Kanal-
hochbriicke Griinental schon

northvolt
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Moin! Hier entsteht

Deutschlands nachhaltigste

Batteriezellfabrik.

SHAY_

arm ey

WLENGd cimrt Beseidwne

s Dt Bt sttt

,»In Berlin miissen
jetzt dringend alle
nétigen Weichen
gestellt werden.”

Stefan Seidler
SSW-Abgeordneter im Bundestag

fiir hohe Lasten geeignet.
Doch es gibt andere Schwie-
rigkeiten: Die Trasse ist nur
eingleisig, nicht elektrifiziert
und fiir maximal Tempo 80
zugelassen. Sie miisste daher
fiir Giiterziige ausgebaut
werden und mehr Ausweich-
gleise erhalten. Zudem muiss-
te sie fiir Tempo 120 ertiich-

Schigswig-Holsteln, Der ectite Nordan,

gen Stellen abgeflacht wer-
den. In Neumiinster wire
eine neue Kurve vom Giiter-
bahnhof zur Strecke nach
Heide notig. SSW-Mann
Seidler fordert daher Hilfe
von der Ampelkoalition. ,,In
Berlin miissen jetzt dringend
alle nétigen Weichen gestellt
werden, damit iiber den Aus-
bau der Strecke Heide-Neu-
miinster die Anbindung des
Werks sichergestellt werden
kann“, sagt er.

Nicht zuletzt ist auch
Hamburg ein Problem: Die
Hansestadt bildet schon jetzt
ein Nadelohr auf der Schiene
und muss kiinftig mit den zu-
sitzlichen Giiterziigen aus
Heide noch mehr Verkehr

daher von FDP-Minister
Wissing auch einen Ausbau
der Gleise in der Elbmetro-
pole. ,Wir werden mit dem
Bundesverkehrsminister da-
rilber sprechen miissen®,
sagt Seidler, ,wie der Knoten
Hamburg sowohl den zusétz-
lichen Giiterverkehr als auch
attraktiven Fern- und Regio-
nalverkehr aus dem Norden
aufnehmen kann®,

Das ist umso wichtiger, als
Schleswig-Holsteins ~ Ver-
kehrsminister Claus Ruhe
Madsen nicht nur den Giiter-
verkehr zum Northvolt-Werk
verbessern will, sondern
auch den Personenverkehr.
Um Bahnfahrten zwischen
Hamburg und Heide zu be-

tigt und die Steigung an eini-  verkraften. Seidler fordert schleunigen, will der CDU-
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Politiker die Marschbahnl
nie zum einen komple
elektrifizieren. Zum andere
soll eine ganz neue, 16 Kil
meter lange Strecke zw
schen Horst und Itzehoe i
Kreis Steinburg entstehe
Sie soll Ziigen den bisherige
Umweg iiber Gliickstadt e
sparen - und den Reisende
damit zehn Minuten Fah
zeit. Erste Vorplanungen h
ben aber gerade erst bego
nen.

VCD-Nord fordert Stopp
von Autobahnprojekten

Der Verkehrsclub Deutsc
land (VCD) kritisiert ebe
falls, dass das Land no
nicht weiter ist mit dem Au
bau der Bahnstrecken zu
Northvolt-Standort. ,,Die B
darfe von Northvolt und aw
der Mehrwert fiir die Regic
sind seit langem bekann
sagt VCD-Nord-Vorstéind]
Jens Dey. Daher sei es €
Versagen der letzten Lande
regierung“, dass die Ba
arbeiten an den Bahnsti
cken noch nicht gestart
sind. Die aktuelle schwa
griine Koalition in Kiel miis
das Versiumte nun ,dri
gend nachholen® - und daf
auch ,die Planungen ¢
Autobahnprojekte A20 u
A23 einstellen lassen®. F
den Weiterbau der A20 u
den Ausbau der A 23 ist all
dings der Bund zusténdig.



